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Baggrund

Kan de internationalt udviklede og storbyorienterede planlaegningsprincipper
15 minutters byen og 30 minutters territoriet omseettes til en dansk kontekst?

Det har Odsherred Kommune, som én ud af fem kommuner, undersggt i regi af
Plan22+, under pilotprojektet Odsherred Baneby - Baeredygtig mobilitet som by-
livsgenerator.

Planlaegningsprincipperne i 15 minutters byen bygger pa en ambition om at ind-
rette byer, sd borgerne har adgang til hverdagens funktioner og tilbud inden for
kort rejseafstand — enten til fods, pa cykel eller med kollektiv transport. I Odsher-
red har fokus veeret pa, hvordan principperne kan omseettes til en landkommune,
og hvordan grgn og aktiv mobilitet kan styrkes i og mellem mindre bysamfund.

Odsherred har et saerligt udgangspunkt for dette arbejde i form af Odsherredba-
nen, der forbinder kommunens otte stationsbyer fra Hgrve i syd til Nykagbing Sj. i
nord.

Et netvaerksperspektiv pa bystrukturen

Odsherreds bystruktur er kendetegnet ved fraveeret af én dominerende hovedby.
I stedet bestdr kommunen af bade stgrre og mindre byer samt landsbyer, der
ligger spredt i landskabet. Det skaber flere centrale bykerner og
lokale knudepunkter som tilsammen danner
rammen om borgernes hverdagsliv.

Odsherredbanen er grundstammen i
kommunens kollektive transport og
sikrer bade forbindelsen mellem
stationsbyerne og koblingen til
det gvrige regionale jernbane-
net. Banen er knap 130 ar gam-
mel og rummer bade en historisk
og symbolsk betydning, idet den
medfgrte en naermest eksplosiv
udvikling i Odsherred. I dag rej-
ser godt 1,2 mio. passagerer med
Odsherredsbanen om aret.

HHHHH

I dette pilotprojekt anlaegger vi et per-
spektiv, og et narrativ, hvor stationsbyerne
betragtes som bydele i en samlet “Baneby”. Hver

bydel bidrager med sin egen identitet, historie og et differen-
tieret udbud af hverdagsfunktioner i det samlede Banebybdnd.
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Aktuelle udfordringer

Odsherred er - som mange landkommuner - praeget af en historisk bilorienteret
byudvikling, hvor boliger, detailhandel og institutioner i stigende grad er blevet
placeret uden for bymidterne. Dette har bidraget til, at vi i dag st&r med svaekkede
og fragmenterede bycentre, reduceret byliv og et gget behov for transport i hver-
dagen. Samtidig viser analyser, at ca. 47 % af kommunens borgere bor inden for
1.200 meter fra en jernbanestation, og at naesten 3 ud af 4 transportture under 5
km foretages i bil. Der er derfor et stort potentiale bade i den eksisterende kollek-
tive infrastruktur og i forhold til at skabe bedre muligheder og incitamenter for at
anvende aktiv transport pa de korte ture. Det eksklusive fokus pa den biloriente-
rede trafik, har desuden medfgrt, at malgrupper, der benytter og er afhaengige af
béde den aktive og den kollektive transport, kun i begreenset omfang er blevet
teenkt aktivt ind i den fysiske planlaegning.

Mal og synergier pa tveers

Pilotprojektet er forankret i en lang raekke kommunale planer, politikker og stra-
tegier, hvor baeredygtig mobilitet, sammenhang mellem byer, forbedret tilgaen-
gelighed, og styrkelse af byliv, livskvalitet og bosaetning er gennemgaende temaer.
Derudover kobler projektet sig til dagsordener og indsatser inden for bl.a. sundhed
og trivsel, bgrn og unge og erhvervsudvikling.

De mange koblinger til andre dagsordener giver styrke og legitimitet til arbejdet
med mobilitet, men ggr det samtidig til et komplekst felt. Det kraever tvaerfagligt
samarbejde at lykkes, men indebaerer ogsa en risiko for, at ansvar og forankring
bliver uklare og spredte. Grgn og aktiv mobilitet er i sig selv et mal, men bliver i
endnu hgjere grad et middel til at fremme og realisere en raekke politiske og stra-
tegiske dagsordener. Disse har klare malsaetninger, men er fordelt pa flere fag-
omrader, f.eks.:

e At fremme fysisk aktivitet og folkesundhed gennem mobilitetslgsninger, der
ggr det nemmere at vaelge aktive transportformer (Sundhedspolitik).

e Ggre det attraktivt at bosaette sig i kommunen gennem forbedret tilgeenge-
lighed til bolig, arbejde, uddannelse og fritid (Bosaetningsstrategi).

e At sikre effektiv og baeredygtig mobilitet for arbejdskraft, varer og virksom-
heder (Erhvervsstrategi).

e At skabe sammenhaengende og sikre mobilitetsigsninger, der fremmer
gang, cykling og kombinationsrejser til hverdagens funktioner (Trafikplan).

e At sikre grundlaget for deltagelse i sociale feellesskaber og adgang til mg-
desteder (Strategi mod ensomhed).
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e At binde Odsherred bedre sammen og reducere klimaaftrykket fra person-
biler med 12 % i 2030 (Klimaplan).

e At understgtte udviklingen af stationsbyerne som “hverdagens kraftcentre”
gennem styrkelse af kollektiv transport og baeredygtige mobilitetsformer
(Planstrategi 2023).

Der mangler imidlertid en samlet ramme, som kan omsaette de eksisterende mal-
saetninger til en feelles retning, konkrete indsatser og maerkbare forbedringer for
borgerne i hverdagen. Det er netop denne udfordring, vi vil adressere og udvikle
Igsninger til gennem Baneby-projektet.

Pilotprojektet skal skabe et faelles strategisk grundlag for arbejdet med mobilitet,
som i fgrste omgang kan forankres i kommuneplanen gennem overordnede mobi-
litetsprincipper, der kan understgtte en bred vifte af malsaetninger. Projektet fun-
gerer dermed som et tvaergdende planlaegningsgreb, der skal skabe stgrre sam-
menhang og synergi mellem eksisterende indsatser og politiske malsaetninger.

Dagsordener og indsatser, der gar pa tveers*

Plan og Vejmyndighed

A UdI3n af genbrugte =
Tgmﬁﬁﬁ%g‘lgﬁ cykler til bgrn og unge é"h
p (pilotprojekt) o
g
Bosaetningsstrategi Lokale udviklingsplaner =
c
Odsherred Baneby: Stenopartnerskab W
Plan22+ pilotprojekt og DGI-aftale <]
]
o
fted
c
Tafiksikkerhed- og Koordinationsgruppe Ig
mobilitetsindsatser for bgrn og unges o}
i skolerne sundhed og trivsel
o, LifeACT (EU):
byt Omre?de (DFQ K Knudepunkter,
Y/ ornz\fe ser) HEbeE mobilitetsvaner og barn
SHSS og unges mobilitet
Koordinationsgruppe A
Hav-By-Fjord stiruter for gren og aktiv el
Gron mobilitet 8
omstilling
Revision af trafikplan:
Samlet strategi NaboGo (samkgrsel)

for mobilitet

*Et lille udsnit

Potentielle synergier

Tvaergdende indsatser

Udsnit af baggrundsanalysen: Overblik over mobilitetsrelaterede indsatser, deres organisatoriske
placering og potentielle synergier p8 tvaers af dagsordener.
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15 min byen som planleegningskoncept

15-minuttersbyen er et planlaagningskoncept, hvor hverdagens vigtigste funktio-
ner — dvs. arbejde, uddannelse, indkgb, sundhed og forngjelse - skal vaere tilgeen-
gelige inden for ca. 15 minutters gang eller cykling fra egen bolig. Konceptet har
til formal at fremme baeredygtig mobilitet, reducere bilafheengighed og styrke livs-
kvalitet gennem naerhed og funktionsblandede byomrader.

Som en del af konceptet arbejder man ogsd med 30-minutters territorier, som
fokuserer pa gode forbindelser mellem bykvarterer, mindre byer og oplande via
kollektiv transport og andre transportformer, sa centrale funktioner kan nas inden
for ca. 30 minutter.

Projektets formal

Projektets overordnede formal er at undersgge, hvordan principperne fra 15-mi-
nutters byen og 30-minutters territoriet kan anvendes i en landkommunal kontekst
for at understgtte en mere baeredygtig og sammenhangende udvikling, der har
fokus pa at hgjne kvaliteten, understgtte borgernes hverdagsliv og fremme en
mere inkluderende og helhedsorienteret planlaegning i og omkring stationsbyerne.

Med projektet har vi gnsket at opna:

e Et videns- og datagrundlag, der kan veere et falles udgangspunktet for at
arbejde med mobilitet og tilgaengelighed i planlaegning og projekter.

e En metode og fremgangsmade til at arbejde helhedsorienteret med udvik-
ling af vores lokalsamfund - hvor der bade tages hgjde for den enkelte bys
identitet og saerlige kvaliteter, og hvor stationsbyerne samtidig betragtes
som et samlet netvaerk af supplerende hverdagsfunktioner og oplevelser,
frem for isolerede enheder.

e Et szt overordnede mobilitetsprincipper, der kan saette retningen for det
fremtidige arbejde med mobilitet i kommunen.

Projektet har dermed bade haft karakter af et udviklings- og et afklaringsprojekt,
der skal kvalificere det videre strategiske arbejde med mobilitet.

Organisering

Projektet blev igangsat og har vaeret forankret i en eksisterende tvaerfaglig mobi-
litetsgruppe, som samler kompetencer pa tvaers af planlagning, trafik, klima, bgrn
og unge, sundhed samt kultur og fritid. Den politiske forankring ligger hos Ods-
herred Kommunes § 17 stk. 4-udvalget! for grean omstilling og tager samtidig afsaet

1 BKG 2026-01-05 nr. 23 om kommunernes styrelse (Kommunestyrelsesloven)
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i klimaplanens ambition om, at klimaindsatsen skal fungere som en drivkraft for
udvikling.

Den tvaergaende organisering har veeret central for projektet og har sammen med
den tveerfaglige tilgang vaeret afggrende for at skabe opbakning til projektet bade
administrativt og politisk. Udgangspunktet har fra begyndelsen vaeret, at mobilitet
ikke kan betragtes som et isoleret fagomrade, men som en feelles drivkraft pa
tvaers af kommunens strategiske dagsordener. Projektet har derfor haft til formal
bade at udvikle konkrete indsigter og samtidig styrke samarbejdet og den fzelles
retning internt i organisationen.

§ 17, stk. 4-udvalget
for gren omstilling

|

Styregruppe
Centerchef (Erhverv, Teknik og Kultur)

Afdelingsledere:
« Plan- og Vejmyndighed

« Klima /\1

Analyser

Organisationsdiagram.

<~

Falgegruppe

Plan22+

Reprzesentanter fra tvaerfaglig mobilitetsgruppe

med forankring i:

« Kommuneplan, bosaetningsstrategi, klimaplan,
trafikplan, sundhedsstrategier og sundhedspolitik,
kultur- og fritidsstrategi, partnerskab for bgrn og

unges sundhed og trivsel m.v.

!

Arbejdsgruppe
Interne projektledere:

s Plan- og Vejmyndighed
« Klima

Arbejdsgruppen er desuden understgttet af

repraesentanter fra Bern, Unge og Familier og Kultur

og Fritid.

Eksterne projektledere:
Urban Creators

—

Relevante aktorer

Skoler

Lokale by- og landlaug
Movia

Lokaltog

Trafikmuseet i Herve
Forfatterskolen for unge
Ung I Odsherred

Steno Diabetes Center
DGI Midt- og Vestsjzelland

Etc.

Borgerinddragelse

Behovet for at styrke de interne samarbejds- og styringslinjer blev tydeligt i star-
ten af projektperioden, og vi har Igbet af arbejdet derfor ogsa haft fokus pa at:

Skabe en faelles retning og et faelles sprog for grgn og aktiv mobilitet og
dens betydning for hverdagslivet.
Forankre et bredere fokus pd sammenhangen mellem mobilitet og hver-
dagsliv i organisationen, det politiske system og dialogen med borgere og
samarbejdspartnere.
Styrke den tveergdende forstdelse af muligheder og barrierer for grgn og
aktiv mobilitet pa tveers af fagomrader.
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Analyser oq veerktojer

Projektet har bidraget med et nyt data- og vidensgrundlag for planleegningen.
Gennem blandt andet isokronanalyser, rejsekortdata og kortleegning af tilgaenge-
lighed er der skabt en bedre forstaelse af de eksisterende mobilitetsmgnstre og
lokalbanens betydning for sammenhangen mellem kommunens byer. Disse ana-
lyser har gjort det muligt at se stationsbyerne som et samlet netvaerk af hverdags-
funktioner frem for isolerede bysamfund.

Oversigt over analyser

Analyse Indsigt

Kortlaegningen viser, hvordan
man kan beveaege sig rundt i
stationsbyerne inden for 15
og 30 minutter med aktiv og
kollektiv transport, og skaber
en feelles forstaelse af
mobilitetsmulighederne i og
pa tveers af byerne.

Isokronkortlaegning

Sammen med
isokronkortlaegningen giver
funktionskortlaegning en
forstaelse af hvilke og hvor
centrale funktioner og
destinationer for
hverdagslivet ligger.

Funktionskortlaegning

Passageranalyse Kortlaegningen viser hvor
hyppigt stationerne i de 8
stationsbyer bliver brugt og
hvilke rejsemgnstre
passagerne de har, dvs. hvor
flest rejser hen fra hver

station.

Analysen samler op pa hvad
der kendetegner
stationsbyerne ud fra seerligt
identitet, historie, landskab,
kulturmiljs, demografi og
lokale potentialer.

Egenartsanalyse

Lzering

Udadtil: Kan anvendes ift.
at ga i dialog med
borgerne og give en (ny)
tidsmaessig forstdelse af
deres by.

Indadtil: Kan bruges til at
identificere missing links
eller barrierer/adgang.

Bidrager til at danne sig et
overblik over hvilke byer
der kan udveksle
funktioner indenfor
overkommelig afstand,
nar man skal planlaegge
for stationsbyerne som et
samlet netveerk.

Bidrager til at forsta,
hvordan stationerne
bruges i praksis, og hvilke
rejsemanstre der binder
byerne sammen internt og
eksternt. Kan pege pa
centrale knudepunkter,
saesonvariationer og
steder, hvor kollektiv trafik
spiller en seerlig rolle.

Giver viden om byernes
seerlige karakter,
historiske lag, lokale
styrker og stedbundne
potentialer, herunder hvad
den enkelte stationsby
kan bidrage med i det
samlede netvaerk.

Implementering

Kortlaegningen skal
fungere som et internt
arbejdsredskab til
planlaegningsopgaver ved
at blive lagt ind i
kommunens GIS-program.

Kortlaegningen skal
fungere som et internt
arbejdsredskab til
planleegningsopgaver ved
at blive lagt ind i
kommunens GIS-program.

Analysen kan bruges som
strategisk grundlag for
prioritering af
knudepunkter og
korrespondancer mellem
bus og bane (fx i en
trafikplan), men ogsa som
et kommunikativt redskab
for de borgere, der bruger
banen til hverdag.

Kan bruges som afszet for
stedsspecifik byudvikling,
der bygger videre pa den
enkelte bys identitet og
rolle i det samlede
stationsbynetveerk, fx i
kommuneplanen eller
lokalplaner.

Der er blevet arbejdet med planleegningsprincipperne 15 minutters byen og 30 minutters territoriet
gennem disse fire delanalyser.

Analyserne viser, at stationsbyerne rummer et stgrre potentiale for grgn og aktiv
hverdagsmobilitet, end den gaengse forteelling om “landkommunen som bilaf-
haengig” antyder. Samtidig giver analyserne et mere helhedsorienteret grundlag
for planlaegning ved at synligggre sammenhaange, potentialer og barrierer mellem
tilgeengelighed, funktioner og mobilitet pa tvaers af stationsbyerne. Arbejdet har
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ogsa vist veerdien af at bruge GIS-analyser og dataindsamling til at skabe et fzelles
vidensgrundlag, der styrker kommunens beslutningsgrundlag og understgtter
fremtidige prioriteringer.

" Grevinge st@hoag .-

. A?lleju ktloner

3@ L ;00

@ -

04 S P

@ W 4 ° '\
N Y )
as ar
& g
4 0 S
v L 2 O s
3 o L
@ L=re | J v G . ¢ s '/Q)/
+“ @ Omsorg - ; "KL ORIy s &Y' 0’/
4 @ Forsyne G ; \ :
// @ Fomgjelse
! @ Arbejde
.| 1 15 min cykel i L lg /% : : | : i 4
k\ 1 15 min gang ; 7 ! [ N L o
. Fra Farevejle — hvor rejser folk hen?
Alle stationer ML J
Gang og cykel “ s el
Ry ks blngsjalllnd — 2
ik
De tre storste :
rejsestromme ¥ s )
Ca. 15 % af alle rejsende -
skal til Asnees { a
@ .~} ca.9%af alle rejsende
\“l,’ . J) skal tit Vig St. y
W Gang15min P

. Cykel 15 min
Ca. 41%af alle rejsende

skal til Holbeek

Eksempler p8 kortlaegninger fra analyserne. @verst: Funktionskortlaegning i og omkring Grevinge
samt isokron-lag med henholdsvis 15 min cykel og gang. Nederst til venstre: Isokronanalyse med
udgangspunkt i hver af de 8 stationer. Nederst til hgjre: Eksempel fra rejsekort-analysen ift. hvor
hovedandelen af passagererne, der stiger p8 i F8revejle Stationsby, rejser hen.

Inden udfgrelse af analyserne blev der foretaget en screening af relevant bag-
grundsviden, dvs. eksisterende rapporter, planer, strategier, politikker og kon-
krete indsatser, hvor grgn og aktiv mobilitet kan spille eller allerede spiller en rolle.
Overblikket er et vigtigt kommunikativt greb, fordi det synligggr de mange
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kommunale malsaetninger, som arbejdet med grgn mobilitet kan bidrage til at op-
fylde. Sammen med analyserne styrker det argumentationen for, at omradet er et
legitimt og relevant indsatsfelt bade udad til borgerne, internt i organisationen og
i den politiske dialog. Samtidig udggr materialet et dynamisk veerktgj, der kan
anvendes aktivt i mobilitetsgruppen og lgbende videreudvikles i takt med, at nye
indsatser opstar, samtidig med, at det afspejler udviklingen p& mobilitetsomradet
i organisationen.

Erfaringen peger pa, at andre kommuner med fordel kan operationalisere planlaeg-
ningsprincippet 15-minutters byen gennem en kombination af tilgaengeligheds-,
funktions-, mobilitets- og stedsanalyser, der kan omsaettes til konkrete planlaeg-
ningsmaessige prioriteringer.

Analyser og data spiller en central rolle i at understgtte konstruktive faglige drgf-
telser baseret pa et faelles videns- og datagrundlag frem for alene erfaringer og
historisk forankrede fortaellinger. Sidstnaevnte kan i nogle tilfaelde begraense mu-
ligheden for at bringe nye perspektiver i spil og udfordre eksisterende forstaelser
samt medfgre, at uhensigtsmaessige udviklingstendenser fastholdes frem for at
blive handteret helhedsorienteret. Et solidt vidensgrundlag er derfor en forudsaet-
ning for at kunne argumentere for nye retninger og sikre en mere kvalificeret og
udviklende dialog om fremtidige lgsninger.

FJJ 'Det har veaeret svart at fremme mobilitetsdagsordenen med kli-
maindsatsen som primeer loftestang. I Banebyprojektet har vi fet
mulighed for at traede et par skridt tilbage og arbejde med vores
tilgang til mobilitet i et bredere perspektiv. Lige s vigtigt har det
givet os konkrete veerktgjer og et vidensgrundlag, som bliver vo-
res udgangspunkt for at arbejde med mobilitet fremadrettet — og
dermed ogsd en god indgangsvinkel til at tage klimadagsordenen
op igen”

Nina Bruus Nielsen, Klimakoordinator
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Inddragelsesaktiviteter

En vigtig del af projektforlgbet har vaeret at blive klogere p&, hvad hverdagsmobi-
litet er, og hvordan det opleves af borgerne i Odsherred, for bedre at kunne forsta,
hvordan Odsherred Kommune kan arbejde med mere baeredygtig transport. Derfor
har vi gennemfgrt en reekke forskellige inddragelsesaktiviteter — interne savel som
eksterne - i Igbet af projektperioden.

P& samme made har det veeret vigtigt ogsa at bruge projektet til at udforske og
styrke bade interne og eksterne samarbejder i Igbet af projektperioden. Disse sam-
arbejder er isaer opstaet som led i inddragelsesaktiviteter.

I opstarts- og analysefasen benyttede vi muligheden for at tage projektet med
forst pd det lokale folkemgde og senere hen, efter de fgrste analyser var udarbej-
det, til det lokale event Klimabazar.

Erfaringerne fra de to arrangementer viser en tydelig forskel i borgernes mulighed
for at forholde sig til projektet. P& Folkemgdet, hvor vi primaert praesenterede det
indledende materiale og de overordnede principper bag 15-minutters byen, havde
borgerne vanskeligt ved at relatere til projektet. Derimod oplevede vi pa Klimaba-
zaren, hvor vi kunne praesentere mere konkrete analyser, herunder isokronkort-
laegning og rejsekortdata, en markant gget interesse og engagement. Borgerne
pegede samtidig pa@ mobilitet som et af de vigtigste omrader i deres hverdag.

MOBILITEY ,
E‘/LNSG?}?{RM

FLANwm Wl
Nﬂtgykm . e |
CUIET

Sz,

- - Se

—

Billeder fra Odsherred Folkemgde 2025 (tv) og Klimabazar 2026 (th). Ved begge begivenheder blev
projektet praesenteret sammen med omr8defornyelsen i Asnaes. Fotos: Odsherred Kommune.
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Juni 2025:
Odsherred Folkemade i Vig
med Asnees Byfornyelse

Januar 2026:
Klimabozar
Pakhuset, Nykebing Sj.

Marts 2026:
Byvandringer og workshop
Nr. Asmindrup og Farevejle Stationsby

April 2026:
Deltagelse i Innovation Camp (Transport i
fremtiden) pd Hejby Skole

April-maj 2026:
Forfatterskoleforlab
Nr. Asmindrup Friskole (5. klasse)

Maj 2026:
Intern workshop (mobilitetsgruppe)

Juni 2026
Odsherred Folkemade i Vig
med Trafikmuseet | Horve

Oversigt over inddragelsesaktiviteter gennemfgrt som en del af pilotprojektet.

Inddragelse gennem byvandringer og workshop

I projektet har der vaeret afholdt to byvandringer med efterfglgende workshop i
Ngrre Asmindrup og Farevejle Stationsby, hvor borgere bidrog med lokale erfarin-
ger, udfordringer og potentialer knyttet til hverdagsmobilitet og byernes kontekst.

Borgerinddragelsen fungerede ikke kun som en metode til at indsamle lokal viden,
men ogsa som en made at forstd, hvordan mobilitet indgar i borgernes hverdagsliv
og pavirker valg af bolig, fritidsliv og adgang til funktioner. Som metode var de
mere “uformelle” rammer for denne type borgerinddragelse med til at abne op for
en dialog, hvor borgernes lokale viden tydeligt var i centrum.
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Aktiviteterne startede med ca. 1 times byvandring i mindre grupper med start fra
stationen. Byvandringen gav borgerne mulighed for at vise deres lokalsamfund
frem og fortaelle omradets historie og deres oplevelser af, hvordan de og andre
borgere anvender og opfatter deres byrum. Byvandringen blev efterfulgt af et par
timers workshop, som bade bestod af meget konkrete gvelser, hvor deltagerne
bl.a. indtegnede forskellige hverdagsruter pa store kort, men ogsa mere reflekte-
rende gvelser, hvor borgerne i samarbejde kom med input til udfordringer, gnsker
og en fortaelling om deres by og lokalbanens betydning.

Denne kombination af badde form og indhold fungerede godt ift. bade at fa kvalifi-
ceret analyser og data, men ogsa at fa belyst borgernes oplevelser af og syn pa
deres lokalsamfund - og vaere med til at skabe og udvikle fortaellingen om deres
by, dens saerlige identitet og kvaliteter. Drejebogen for inddragelsesaktiviteterne
kan med fordel anvendes fremadrettet som en borgerinddragelsesmetode i en
reekke forskellige sammenhaenge, f.eks i forbindelse med omradefornyelser, lokale
udviklingsplaner m.v.

BIVRNDRING OC WORKSHOP

VEER MED TIL AT FORME OC SHETTE ORD Fi
HVERDAGSLIVET | FRREVEJLE STRTIONSEBY

HVAD SKAL DER SKE?

Kommunen inviterer bargere, foreninger og lokale aktrer til

log d. 23. marts 2026 fra k. 16:00-19:00 og bestdr of
s du kun kon deltoge i den ene)

.9
BYVANDRING N i y---* WORKSHOP

Wi medes pd stationspladsen Ki. 16:00.

wen samles vi indendors pé
venra B

Wi gfr an 1ur | byen oq ser pé hverdagsruter og
centrale steder. Unclervajs deler vi oplevelser og
taler om

HVEM KRN VAERE MED?
Arron

zrede. Ingen forudseetninger kreeves - bare lyst til at dele dine oplevelser.
fra Plan, Klima, Center for Born, Unge og Familier og Kultur og Fritid
tors.

a. kommuneplan, Kimaplan og udviklingsplaner. s
ed og trivsel, barn og unge, fallesskob, tryghed, tra
dvikiing med ofseet | hverdagsiivet

BACCRUND FOR RRRANCEMENTET
Al

it er en de kommunens tvzerfaglige pilotprojekt under Plan22+ med fokus pd
15-minutters byen’ og ‘30 minutters territoriet’ samt partnerskaber pé bor

TILMELDING

Du kan timelde dig - og eventusit andre - til én eller begge aktivitet
ved ot scanne QR-koden og udfylde formularen clier ved ot sende |

en moll tl emwkr@odsherred.dk Skriv ‘Férevejle’ | emnefaliet Ei

Eksempel p8 indbydelse til byvandring og workshop i Frevejle Stationsby. Fotos fra inddragelses-
aktiviteter i Nr. Asmindrup og F8revejle.
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Intern workshop

P& baggrund af borgerinddragelsen, og med afseaet i analyserne, blev der ogsa af-
holdt en tvaerfaglig workshop i administrationen, hvor kommunen arbejdede med
at videreudvikle og kvalificere nogle fzelles principper for stationsbyernes fremti-
dige udvikling. Den interne workshop var med til at skabe et faelles tveerfagligt
perspektiv pd, hvordan der kan arbejdes mere med mobilitet i kommunen, ud fra
et feelles vidensgrundlag.

Delprincip 1: Delprincip 2: Delprincip 5:
Et samlet Banebynetvaerk af Odsherredbanen som kollektiv rygrad Trygge og oplevelsesrige forbindelser mellem
saregne stationsbyer og steerk trafikforbindelse stationsbyer og opland

/il styrke de fysiske forbindeiser mellem stationsbyerme og
f og arbefde for at skabe trygge, oplevelsesrige og

attraktive ruter for bde cyklister og fodgangers, der gar natur og
friluftsiiv let tigaengeligt for alle

Hvordan kan dette konkretiseres i planpraksis? Hvordan kan dette konkretiseres i planpraksis? dette esi

Hvordan kan jeres fagomrader bidrage til at indfri dette Hvordan kan jeres fagomrader bidrage til at indfri dette Hvordan kan jeres fagomrader bidrage til at indfri dette
princip? princip? princip?

Hvilke konkrete greb kan realiseres pa den korte bane? Hvilke konkrete greb kan realiseres pa den korte bane? Hvilke konkrete greb kan realiseres pa den korte bane?

Eksempler p§ materiale fra tvaerfaglig workshop med udvikling af principper til kommuneplanen.

Leering fra inddragelsen

Inddragelsen viste, at borgerne oplever mobilitet som en central del af hverdagen,
og de ser en tydelig sammenhang mellem kommunens planlaegning og deres mu-
ligheder for at leve, arbejde og bosaette sig. Samtidig pegede processen pa, at
planlaegning for gang, cykling og kollektiv transport hidtil har veeret et underprio-
riteret tema i en landkommunal kontekst.

Internt skabte arbejdet en stgrre forstdelse for vaerdien af et tveerfagligt samar-
bejde og datadrevet planlaegningsgrundlag, som kan samle forskellige faglige
dagsordener. Dialogen bidrog samtidig til at afklare ansvar, synligggre organisa-
toriske barrierer og skabe en fzelles retning for den videre implementering.

Erfaringen peger pa, at andre kommuner med fordel kan kombinere analyser med
bade borgerdialog og tvaerfaglige workshops, da denne kombination styrker ejer-
skab, skaber et feelles sprog og ggr det lettere at omseette analyser til konkrete
strategiske prioriteringer.
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Samarbejder som lgftestang for inddragelse

Steerke samarbejder med eksterne aktgrer har vaeret en vigtig Igftestang for at
skabe nye former for inddragelse og nd@ malgrupper, som traditionelle borgerpro-
cesser ofte har sveert ved at engagere. Gennem partnerskaber med forskellige
aktgrer har projektet faet adgang til nye perspektiver, fagligheder og forteellin-
ger, som har styrket bade processen og resultaterne.

Inddragelse af barn og unge gennem Forfatterskolen

Som en del af projektet indgik vi et samarbejde med Forfatterskolen for Unge, for
at afprgve nogle af deres forlgb som et inddragelsesvaerktgj. Bgrn og unge er en
vigtig malgruppe ift. gren og aktiv mobilitet, da de netop er afhangige af cykling,
gang og kollektiv transport, hvis de skal transportere sig rundt selvsteendigt. Sam-
tidig er de ikke den klassiske malgruppe for borgermgder. Forfatterskolen gen-
nemfgrte skriveforlgb med fokus pd hverdags- og togrejsen i en skoleklasse og pa
nogle af deres faste hold. @velserne havde fokus pa forteellingen og oplevelsen,
og har vaeret et forsgg pa at give bgrnene en stemme i byplanlagningen.

Jeg stiger pi toget i [....]

fordi jeg skal [....]

Skrivegvelse 3: Nu skal vi pa togtur!

Eksempel p& materiale fra skole-skriveforigb.
Trafikselskab som samarbejdspartner ifm. borgerinddragelsen

I Igbet af projektperioden har vi etableret et samarbejde med Movia, der driver
den kollektive transport pa tvaers af busser, lokaltog og flextrafik pd hele Sjzelland.
De deltog til byvandring og borgerinddragelse i Farevejle Stationsby, hvor de er i
gang med at gennemfgre et mindre regionsfinansieret tryghedsfremmende projekt
ved stationen. Det var veerdifuldt bade for dem, os og borgerne, at de var en del
af inddragelsesaktiviteten, hvor de bl.a. kunne bidrage med viden og fakta om den
kollektive trafik og tage borgernes indsigter med videre ift. deres projekt.
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Jernbanen - historie og udvikling

Som en fin slgjfe pa processen, havde vi igen projektet med til Odsherred Folke-
mgde i starten af juni 2026. Her kunne vi bade fremvise diverse analyser og ind-
sigter fra borgerinddragelsen, og sammen med borgerne bygge videre pa det “lit-
terzere vaerk” om hverdagsliv og mobilitet, som forfatterskolen har opstartet. I den
forbindelse kontaktede vi Odsherred Trafikmuseum, med gnsket om at 1&ne infor-
mationsmateriale til vores stand. Det blev starten pa et samarbejde, hvor Trafik-
museet |ante os ikke bare en pop-up udstilling til folkemgdet, men deltog ogsa
hele dagen, og kunne dele ud af deres store viden om lokalbanen og hgre borger-
nes historier. Det er et samarbejde vi ser frem til at fortsaette.

Trafikmuseets deltagelse p8 Odsherred Folkemgde bidrog med lokalhistorisk indsigt i Odsherredba-
nen samt faglig ekspertviden om lokaltog.
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Fotos fra Baneby-standen p8 Odsher-
red Folkemgde 2026. Det littersere
vaerk, som blev skabt af borgerne i Ig-
bet af dagen, blev af Trafikmuseet
navngivet "Den rode tr8d i Odsherred".
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Planleegning

Pilotprojektet har givet anledning til at forsta og arbejde med mobilitet pa en ny
made i Odsherred Kommune. Allerede ved etableringen af den tvaerfaglige mobi-
litetsgruppe blev det tydeligt, at mobilitet bergrer mange forskellige fagomrader
og politiske dagsordener, og at der pa tvaers af organisationen er et gnske om et
mere samlet strategisk grundlag for arbejdet. Flere fagligheder efterspurgte et
feelles sprog, en faelles retning og et steerkere datagrundlag for at kunne taenke
mobilitet mere systematisk ind i bade planlaegning, udviklingsprojekter og arbejds-
gange.

Mobilitet i den eksisterende planlaegning

Kommunen har en Trafikplan fra 2017, som fortsat udggr et vaesentligt fagligt
grundlag. Udviklingen i de senere &r samt en raekke aktuelle udfordringer i Ods-
herred Kommune - bl.a. i forhold til bosaetning, tiltraekning af arbejdskraft, sund-
hed og trivsel, saesonpragede trafikmgnstre og grgn omstilling — peger imidlertid
pa vaerdien af et opdateret strategisk fokus p& mobilitetsomradet. Pilotprojektet
har kortlagt og taget afseet i de mange eksisterende politiske malsaetninger, hvor
mobilitet indgdr som et tema pa tvaers af kommunens fagomrader, strategier, po-
litikker og konkrete indsatser. Indsigterne fra projektet har derfor potentiale for at
fungere som det strategiske grundlag for en egentlig revision af trafikplanen eller
udarbejdelse af en samlet mobilitetsstrategi.

Nye tilgange til mobilitetsplanleegning i en landkommune

Seerligt kommunens Klimaplan (DK2020) og Planstrategi 2023 har fungeret som
retningsgivende dokumenter. Begge peger pa behovet for at fremme klimavenlige
transportformer, at ggre det grgnne og aktive transportvalg mere attraktivt i hver-
dagen samt at binde Odsherred bedre sammen. Klimaplanen fremhaever bl.a. be-
hovet for at undersgge og forbedre mulighederne for cykling, samkgrsel og kollek-
tiv transport som alternativer til privatbilisme, mens Planstrategi 2023 understre-
ger, at den fysiske planlaagning skal understgtte overflytning til cyklisme og kol-
lektiv transport:

“Byr&det vil gennem den fysiske planlaegning, understatte en klimavenlig mobilitet, hvor det
baeredygtige transportvalg bliver mere oplagt i det daglige.” (Planstrategi 2023).

Samtidig har kommunens sundheds- og trivselsindsatser haft stor betydning for
projektet. Gennem det tveergaende samarbejde blev det tydeligt, at mobilitet ikke
alene handler om transport, men ogsa om borgernes mulighed for at deltage aktivt
i hverdagslivet, indgd i sociale feellesskaber og opbygge sunde vaner.
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Mobilitetsindsatsen i Odsherred Kommune bgr derfor have en taet kobling til sund-
hed og trivsel, herunder forebyggelse af ensomhed og ulighed i adgang til aktivi-
teter, tilbud og relationer. Dette geelder pa tvaers af befolkningsgrupper, men er
seerligt relevant for bgrn og unge, hvor adgang til skole, fritidsaktiviteter og feel-
lesskaber i hgj grad afhaenger af trygge og selvstaendige mobilitetsmuligheder.

Hovedprincippet ‘Banebybdndet’

En veesentlig del af projektets bidrag til planleegningspraksis har vaeret udviklingen
og kvalificeringen af et nyt strategisk hovedprincip? inkl. delprincipper - Bane-
byb8ndet - i kommuneplanen i forbindelse med kommuneplanrevisionen 2026.
Her har projektets kortlaegning af politiske malsaetninger, dataindsamling og ana-
lyser fungeret som et vigtigt fagligt grundlag, men mindst lige sd vigtigt har den
brede inddragelse veeret.

Gennem byvandringer og workshops i de udvalgte stationsbyer har borgere bidra-
get med viden om hverdagsliv, mobilitetsbehov, oplevede barrierer og potentialer
for at vaelge grgnne og aktive transportformer samt lokale kvaliteter og identitets-
forteellinger. Samtidig har den tvaerfaglige mobilitetsgruppe bidraget til at kvalifi-
cere hovedprincippet ud fra forskellige faglige perspektiver.

@ wotirine Forslag til Kommuneplan 2026 e

Overblik  Strategier og Politikker  Hovedprincipper Retningslinjer  Lokalomrader og rammer  Kort  Baggrund og Tillzeg

HOVEDPRINCIPPER Hovedprincipper » Banebybandet
Bymonster <)

Bonebybondet Baggrundsanalyse
Boligpolitik

Banebybindet samler Odsherreds stationsbyer i ét forbundet bynetvaerk, hvor Odsherredbanen Transportdata og mobilitetsmonstre

— fungerer som rygrad for hverdagsliv, mobilitet og udvikling. I stedet for én hovedby bygger kommunen + Halvdelen (51 %) afalle borgere i
Leoparken
" videre pi en flerkernet bystruktur, hvor stati ne ti

udger en Odsherred bor stationsnzert, dvs. inden for

Rekreativ struktur

Turisme

Startredegerelse ved lokadlplanlaegning

Planlzegningens rolle i den granne omstilling

“Baneby” med steerke lokale identiteter, delte funktioner og gensidig understottelse. Med fokus pi den
neere hverdagshy, gron og aktiv itet samt trygge forbi mellem by og opland styrker
hovedprincippet borgernes mulighed for et selvstzendigt, sundt og beredygtigt hverdagsliv - uanset

alder, bopel og transportmiddel - og fremhzever Odsherred som et attraktivt sted at bo, leve og besage.

Qdsherreds bystruktur er kendetegnet ved fraveeret af én dominerende hovedby. I stedet bestir kommunen
af bide storre og mindre byer samt landshyer, der ligger spred i landskabet. Det skaber flere centrale

bykerner og lokale knudepunkter, som tilsammen danner rammen om borgernes hverdagsliv.

Otte af de ti storste byer er stationsbyer, som bindes sammen af Odsherredbanen, der snor sig gennem
landskabet fra Horve i syd til Nykebing Sj. nord. Tilsammen danner det et ssmmenhzangende Banehybdnd.
Lokalbanen er grundstammen i kommunens kollektive transport og sikrer bide forbindelsen mellem
stationshyerne og koblingen til det evrige regionale jernbanenet.

Stationsbyerne kan ses som forskellige bydele i én samlet "Baneby”, hvor hver bydel rummer sin egen
identitet, historie og funktion i Banebybdndet - kvaliteter og potentialer, der aktivt kan styrkes og

viderendvikles. Samlet filbvder stationshverne ef varieret udbud af hverdagsfunkfioner. servicevdelser.

1200 meter af en togstation, hvilket svarer
til en gatur pé ca. 15 minutter (baseret pi
demografisk GIS-analyse, 2026).

o 1gennemsnit er der dagligt ca. 3.600 pa- og
afstigninger pé lokalbanestationerne i
Odsherred Kommune. Det svarer til ca.
1.300.000 rejser arligt fra og til Odsherreds
stationsbyer (Movia, 2024).

¢ Den kollektive trafik bruges isaer til
uddannelsesture, mens uddannelsesture
samlet set udgor en mindre del af det
samlede antal ture med relation til
kommunen (Artelia, 2022).

o For de 6-17-drige kores hovedparten i bil og
en meget lille andel cyKler (Artelia, 2022).

Sundhedsforskning viser, at cykling (5-15

Hovedprincippet ‘Banebyb8ndet’ under udvikling

2 Et hovedprincip i en kommuneplan er en overordnet retningslinje for, hvordan kommunen vil
fremme en given udvikling — her grgn og aktiv mobilitet — og som szetter retning for den konkrete
planleegning og efterfglgende beslutninger.
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P& den made har projektet ikke alene leveret ny viden om mobilitet, men ogsa
bidraget til at se mulighederne i en planlaegningspraksis, hvor mobilitet i hgjere
grad ses som et tvaergaende udviklingsgreb, der kan understgtte bade udvikling,
bosaetning, sundhed, trivsel, klima og levende lokalsamfund m.v.

N&r hovedprincippet er endeligt bearbejdet, og kommuneplanen vedtaget, er det
intentionen, at relevante dele heraf viderefgres og omsaettes til konkrete indsatser
i kommunens gvrige planer og strategier, herunder f.eks. Klimaplan 2.0. Baggrun-
den herfor er blandt andet, at kommuneplanen i praksis ikke altid har et steerkt
eller bredt forankret ejerskab pad tveers af organisationen i Odsherred Kommune.
Det ggr det ngdvendigt at sikre, at centrale elementer af hovedprincippet aktivt
indarbejdes i de enkelte fagafdelingers eksisterende styrings- og planlaegnings-
grundlag. Herved integreres principperne i de centrale styringsdokumenter og kan
dermed fa stgrre gennemslagskraft i den konkrete praksis.

Hovedprincippet udfoldes i afsnittet En ny fortaelling om bysamfund og bevae-
gelse i et landdistrikt i naeste kapitel.

FJ 'Projektet har vist, at mobilitet er mere end transport. N&r mobili-
tet kobles til borgernes hverdagsliv og lokale styrker, bliver den
et strategisk planleegningsgreb, der engagerer borgere, admini-
stration og politikere. Erfaringerne peger pd, at ogsd mindre kom-
muner kan bruge mobilitet som afsaet for en mere helhedsorien-
teret planlaegning, hvor udvikling af byer, sundhed, bosaetning og
klima taenkes sammen og understgtter flere politiske mél pd én

gang.”

Emilie Winther Kristensen, Byplanlagger
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Formidling og narrativer

I formidlingen af projektet har vi bevidst valgt en uformel og legende tilgang, der
mgder borgerne i gjenhgjde. Med hverdagslivet som omdrejningspunkt har vi haft
fokus pa at formidle projektet gennem genkendelige billeder og fortzellinger, som
ggr det lettere for borgerne at relatere til emnet og dele deres egne erfaringer.
Med tilgangen har vi samtidig forsggt at signalere, at borgerne er eksperter i deres
eget (hverdags)liv, og at deres viden er et vigtigt supplement til den faglige viden,
der udvikles i kommunen. Borgernes levede erfaringer kan pege pa behov, udfor-
dringer og muligheder, som ikke ngdvendigvis bliver synlige gennem analyser og

faglige drgftelser alene.

ODSHERRED BANEBY

ET FILOTFROJEKT OM BIEREDYCTIC
MOEILITET OC INFRESTRUKTUR. DER
FUNCEREFR SOM DRIVKRRFT FOF BYLIV
0t UNDERSTETTER HVERDRCSLIVET.

Mobilitet er mere end transport fra A til B -

det er en vigtig forudsastning for et velfungerende
hverdagsliv og kan somitidig bidrage til bla.
sundhed, trivsel, feellesskab, bosastning og klimoml.

Pilotprojektet tager afszet | plonlaegningsprincipperne om “15-minutters byer” og
‘380-minutters territorier’ og er udviklet i teet somarbejde med borgere, radgivers,
skoler, Movia og Lokaltog.

Projektet bidroger med ny viden og laering for kommmunen gennem dataindsamiling,
onalyser og kortleegning of hverdogsliv og rejsevaner somt introducerer et nyt
hovedprincip | kemmuneplan 2026, som snart sendes | affentlig horing (her kan du
fé et smugkig).

Samitidig er der arbejdet med at identificere og fremhaeve hver bys seerlige
kendetegn, sA deres identitet og kvaliteter aktivt kan incigd i den videre udvikiing af
“Banebybandet”.

Scan QR-koden for at e Projektet er gennemfort
lsese mere om projektet. | =g W’ under Plan22+

Og kom ind og fé en Croar - ':. AR Radgivet af Urban
snak med os! 1) 41K o0 Creators.

Stottet af Realdania.

KPERE TOCREJSENDE

KIC IND TIL EN SNAK OM HVERDRCGSREJSER
06 HVERDAGSLIV, STEDER DU HOLDER AF OC
DIN (K)FERLICHED TIL ODSHERREDBANEN

| DENNE STAND KRN DU:

® Opleve en lille pop-up udstilling om Odsherredbanen og
mede ildsjeele fra Odsherred Trafikmuseum

* Skrive dit eget (k)zerlige bidrag til ct faelles litteraert veerk
om lokalbanen
Fa indblik i nye fund og indsigter fra pilotprojektet
‘Odsherred Banehy’
Blive klogere pé& hovedprincippet ‘Bénebybdndet’ |
Kommuneplanen 2026
Dele fortaellinger om din hverdag, dine steder og dine

rejser i Odsherred.
BLirin- o6 PLANTERMET
1 ODSHERRED KOMMUNE

Eksempler p8, hvordan vi har forsggt at formidle projektet og veekke borgernes interesse.

Erfaringen fra projektet er, at en uformel formidling og ramme for inddragelse kan
ggre planlaegning mere naerveerende og skabe et bedre afsaet for dialog med
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borgerne. Nar formidlingen tager udgangspunkt i hverdagslivet og anvender kon-
krete billeder og forteellinger, bliver det lettere for borgerne at genkende deres
egne oplevelser, dele erfaringer og bidrage med nuancerede perspektiver. For
kommunale planlaeggere peger det pa, at formidlingen ikke blot er en made at
kommunikere et projekt pa - den er ogsa et aktivt redskab til at skabe engagement
og kvalificere den viden, der kommer frem i dialogen.

Et centralt formal med projektet har veeret at udvikle og kvalificere narrativet om
“Banebyb8ndet” og banebyfortallingen, som er blevet indarbejdet som et hoved-
princip i kommuneplanrevision 2026.

Ud over dataindsamlingen og de udarbejdede analyser er narrativet i hgj grad
blevet formet gennem projektets borgerinddragelse og metodeafprgvninger med
kreativ skrivning i samarbejde med Forfatterskolen for Unge og Odsherreds Tra-
fikmuseum.

Stemmer fra hverdagslivet

Byvandringer og workshops i de udvalgte stationsbyer har bidraget med et indga-
ende indblik i borgernes hverdagslivsfortzellinger, herunder deres daglige rutiner,
behov og gnsker samt deres bevaegelsesmgnstre og brug af byen og det samlede
banebynetvaerk.

Borgernes fortzellinger har samtidig udvidet forstaelsen af lokalbanens betydning.
Dette har blandt andet nuanceret det udbredte billede af banen som en foraeldet
transportform, der ikke udggr et reelt alternativ til bilen. Samtidig viser indsig-
terne, at lokalbanen er en vaesentlig faktor nar tilflyttere og bgrnefamilier veelger
at boseette sig i Odsherred, hvor naerhed til en station samt bgrn og unges mulig-
hed for selvtransport tillaegges stor betydning. Dette understreger behovet for gget
opmaerksomhed pé& infrastrukturen i Odsherred, og rejser samtidig spgrgsmalet
om, hvilken rolle og fortzelling lokalbanen skal have fremadrettet - og hvilke for-
udseetninger der skal veere til stede for at realisere den.
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CITATER OM LOKALBANEN

Det bedste ved Lokalbanen har to funktioner: At forbinde
Odsherredbanen er, os internt men ogsé udadtil - seerligt for
at vi havde ikke haft vores unge og deres tilgaengelighed til

byen uden den. uddannelse og fritidsliv. Den er s§

essentielt for at en bgrnefamilie vil bosaette
sig her. Med banen er man p4 linjen.
Den er Odsherreds nerve.

Det bedste ved
Odsherredbanen

er frit liv. At have en station i

byen betyder en
mere defineret
ankomst til byen.

Jeg forbinder
stationen og banen

med verden udenfor.
Da mine bgrn blev gamle

nok til at fa et rejsekort,

gav det b8de dem og os

foreeldre en enorm frihed.
Pludselig kunne de selv

Jeg ville bruge banen mere, hvis
tage til Kebenhavn.

busserne hang bedre sammen med
togene, og hvis der var mere direkte
busforbindelser. Derudover efterlyser
jeg hgjere effektivitet, bedre service
og flere vogne i myldretiden.
En togstation i g&- eller
cykelafstand var faktisk
blandt vores fem vigtigste
) kriterier, da vi skulle veelge,
Jeg bruger biien frgmfor hvor vi ville bo. Det betyder
stherredbangn, fordi jeg kan meget for os, at vores born
ikke komme hjem fra Holbeek kan transportere sig selv,
SO R n8r de bliver ldre.

Foto: Mette S. Kristensen

Citater om Odsherredbanen og betydningen af at have en lokal togstation. Fra workshops med bor-
gere i Nr. Asmindrup og F8revejle Stationsby.
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Gennem skriveforlgb facilitet af Forfatterskolen for unge, har vi faet et indblik i
barn og unges oplevelse af at skulle beveege sig rundt i deres hverdag i Odsherred.

5. klasses tekster om deres vej fra hjem til skole viser at mobilitet spiller en central
rolle i barnenes hverdag, bdde som en praktisk ngdvendighed, et sanseligt ople-
velsesrum og en vigtig overgang mellem hverdagens forskellige roller.

De skrev ogsa tekster om ‘Min togrejse’, der giver et levende indblik i, hvordan
bagrn oplever togrejser - og som viser, at togturen er meget mere end bare trans-
port. For bgrnene er det et mellemrum mellem hjem og destination, hvor tid, tan-
ker og sanser far plads. Det er et sted, hvor man bade kan veere sammen med
andre og alene i sine egne tanker.

Teksterne viser ogsa at mobilitet b&de opleves som frihed og begraensning - nar
man selv kan bevaege sig rundt, giver det en fglelse af selvstaendighed, ligesom
toget i sig selv repraesenterer en spirende uafhangighed og en port til “verden
udenfor” - omvendt kan afhaengigheden af andre ift. mobilitet, bevirke at det ogsa
kan opleves som en begransning.

P& nogle af forfatterskolens faste hold, har eleverne ogsa skrevet tekster om rej-
sen, toget og hverdagsmobiliteten. Et flot og poetisk eksempel pd ‘at give toget
en stemme' er vist nedenfor:

Jeqg er hurtig og lige som tid, venter jeg pd ingen.

Folk stiger p& og af, som de synes og det ger mig ikke spor, for
jeq har selv travit med at kere i ring.

Jeqg er hjeelpsom hvis man teenker over det, for uden mig kom
man ingen steder hvis man aldrig havde leert at kare.

Jeg har ikke tid til selv at nyde det dndelige landskab, jeg
selvsikkert viser mine passagerer.

Jeg ma frem og videre.

I mine smad pauser hvor jeq endelig bliver skaenket chancen for at
fa indblik i hvad mine besagende teenker, ser jeg ingen sympati
eller dbenhed i deres ansigtsudtryk

De fleste rynker p& neesten ved lugten af mit harde arbejde og
andre har ingen tid til at skeenke det en ekstra tanke.

Ligesom tid er jeg evig og veek for jeg har ingen hjerne til at
teenke og der er ikke plads til et hjerte i min stalkrop, der allerede

er optaget af folk der har travit. .
CORNELIA, 15 AR

FORFATTERSKOLEN

Et togdigt forfattet af en ung i Odsherred ved en skriveworkshop faciliteret af Forfatterskolen
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Stedets stemmer

Borgerinddragelsen har desuden bidraget til en bedre forstaelse af den seerlige
identitet og historie, der knytter sig til de enkelte stationsbyer, samt givet et ind-
blik i borgernes fortaellinger om byens rum og centrale steder.

I Farevejle Stationsby tradte fortaellingen om en by opstdet pd inddaemmet hav-
bund tydeligt frem. Her blev der blandt andet refereret til “gen”, der tidligere var
omagivet af vand, samt til steder, hvor bgrn graver efter skatte i form af muslinge-
skaller. Samtidig trddte landbrugserhvervet tydeligt frem som en central del af
byens identitet.

I Ngrre Asmindrup blev der fremsat flere perspektiver pa borgernes evne til at
etablere og deltage i arrangementer og fzellesskaber, herunder sdvel sociale som
symbolske initiativer. Dette kom blandt andet til udtryk ved, at Stationsbyen og
Kirkebyen i hgjere grad blev opfattet som én sammensmeltet by - i modsaetning
til i FArevejle. Derudover blev der peget pa et gnske om at udvikle skolens rolle
som et centralt samlingspunkt for lokalsamfundet med fzellesskabsaktiviteter pa
linje med de muligheder, der knytter sig til byens kirke og park Byens Bakke.
Endelig fremstod nzerheden til natur og landskaber som et vaesentligt element i
fortaellingen om Ngrre Asmindrup.

Disse fortzellinger kan anvendes aktivt i den fysiske planlaegning for at fremhaave
byens saerlige kvaliteter samt stedets identitet og oplevelsesmaessige vaerdi.

Byvandring i F8revejle Stationsby.
Foto: Odsherred Kommune
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CITRATER OM NORRE ASMINDRUFP

Jeg gér forskellige veje
n8r jeg skal fra den ene
del af byen til den
anden, der m8 gerne
ske lidt variation.

Om Byens Bakke:
Jeg synes faktisk,
at det er et sted,
der kan alt det det
skal kunne.

Hvis jeg ser 40 &r frem,
forestiller jeg mig en
masse smé butikker ved

stationen og mere
iveerkseetteri [...] Man
teenker sddan lidt nogle
gange: Hvor blev livet af?

Stationen ville betyde
mere for byens
identitet, hvis det
fungerede mere som et
madested, aktivitet.

Flere gange om ugen gér jeg fra byens
centrum til Kildehuse, hvor jeg folger
kysten. Nogle gange fortsaetter jeg videre
til Anneberg Skov og tilbage igen. Det er
en lang tur, men det er en smuk tur. Jeg
elsker at g8 - det giver mulighed for at
opleve og sanse mere,
end n8r man kgrer i bil.

Om bl.a.
forsamlingshuset:
Arrangementer er

byen god til at f§ ud
over rampen.

Jeg er meget
positivt over-
rasket over
sammenholdet i
byen [...]

Der er stor forskel
p& sommer og
vinter i byen, men
folk kommer altid
langvejs fra for at
besgge slagteren.

Min keephest er ogsd at gore det mere
attraktivt at bevaege sig fysisk. Det kunne
man for eksempel gore ved at gare
skolevejen mere indbydende for eleverne at
g8 og cykle p&. Det kunne ogs8 give en helt
anden oplevelse ude p§ vejen ved skolen.

Foto: Odsherred Kommune

Citater om Narre Asmindrup, oplevelsen af byen og hverdagens mobilitet i lokalomr8det. Fra work-
shop med borgere p8 Ngrre Asmindrup Friskole.
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CITATER OM FRAREVEJLE STATIONSBY

Brugsen og Kirken
laver forskellige
arrangementer. Det
er hyggeligt og der
er god opbakning.

Der mangler nogle
flere steder for de
unge at veere.

Stationen er kedelig.
Der er beskidt, og
der ligger skrald
overalt. Hvordan skal
jeg egentlig kunne
se, hvor jeg er? Der
er jo ingen skilte.

Adgangen til stationen [fra
seebefabrikken i det gamle
gulerodsvaskeri] kunne godt veere
peenere. Udsigten ved hjornet ved
saebefabrikken er ret kedelig.

Cykelstien p8 Adelers Allé er lidt
meerkelig. Den er ujeevn, og den rgde
asfalt, som kun findes nogle steder, kan
vaere svaer at forst§. Alligevel er der
mange, der b8de gér, cykler og lufter

hunde her.

Stationen ville
betyde mere for
byens identitet hvis
den 8bnede sig
mere mod byen.

Vores by bygger p8
historien om
Lammefjorden og 8bningen
af Odsherredsbanen.
Samtidig er arkitekturen
noget helt saerligt

Adelers Huse danner en
virkelig flot indgang til
stationen, hvis man
kommer fra den side.

Foto: Odsherred Kommune

Citater om F8revejle Stationsby, oplevelsen af byen og hverdagens mobilitet i lokalomr8det. Fra
workshop med borgere p8 Firevejle Skole.
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(K)eerlighedsbreve til lokalbanen

P& Odsherred Folkemgde 2026 gav vi borgerne mulighed for at bygge videre pa
de unges littersere vaerker om lokaltoget. Her i form af sma breve, anekdoter og
refleksioner om lokalbanen og rejseoplevelsen.

ODSHERRED Q&
KOMMUNE

HJERTER PR SPORET <

(KAERLIGHEDSBREVE TIL ODSHERREDBRNEN

Projektaktivitet p§ Odsherred Folkemade 2026 (Tema: Keerlighed) med fokus p& narrativer.

Det kom der mange sma fine tekster og historier ud af. Nogle meget lavpraktiske
om konkrete rejser, overfyldte eller aflyste tog eller udfordringen ved det digitali-
serede billetsystem, andre mere poetiske og reflekterende om banens betydning
for bade Odsherred og den enkeltes liv.

Toget er en hverdagspraktisk transportform, men er ogsa et vigtigt rum for ople-
velse, relationer og personlig udvikling.

Eksempler p8 borgernes bidrag til det litteraere veerk pd Odsherred Folkemgde 2026.
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En ny forteelling om bysamfund og beveegelse i et landdistrikt

Udviklingen af hovedprincippet Banebyb&8ndet har haft til formal at formulere et
samlet strategisk afsaet for gren og aktiv mobilitet i den fysiske planlaegning og pa
tvaers af kommunale fagomrader i Odsherred Kommune. Samtidig sgger det at
nuancere det dominerende billede af bilen som den eneste reelle transportmiddel
og mobilitetsvalg for hverdagslivet i en landkommune. Nar dette narrativ star
alene, risikerer det at praege bade politiske prioriteringer og planleegningspraksis
i en ensidig retning, hvor alternative mobilitetsformer og hverdagsmuligheder trae-
der i baggrunden, og hvor visse befolkningsgrupper overses i den fysiske planlaeg-
ning. Hovedprincippet introducerer derfor en alternativ forstaelse af sammen-
haeng, tilgeengelighed og samspillet mellem transport og hverdagsliv, hvor mobi-
litet betragtes som en integreret del af by- og samfundsudviklingen.

Baneby-fortaellingen er opbygget omkring en raekke centrale narrativer og strate-
giske greb, herunder:

1) Fra spredt landkommune til “"netvaerk”
Det mest centrale narrativ er, at Odsherred ikke laengere beskrives som
en klassisk landkommune med adskilte byer og opland, men som én
sammenhangende, netvarksbaseret struktur. Stationsbyerne omfortol-
kes som bydele i én samlet funktionel helhed, hvor Odsherredbanen ud-
gor den fysiske og symbolske rygrad. Dermed forskydes forstaelsen fra
et hierarkisk bysystem med hoved-, center- og lokalbyer til et polycen-
trisk netvaerk af ligevaerdige knudepunkter.

2) Den forbundne hverdagskommune (kobling af overordnet og lo-
kal skala)
Selvom 15-minutters byen og 30-minutters territoriet ikke naevnes ek-
splicit som planlaegningskonceptuelle referencer, er koncepterne tydeligt
indlejret som strukturerende principper. Teksten blander bevist to ska-
laer:

a. 15 minutter = intern bykvalitet (kvalitetsideal) og hverdagsnaer
sammenhang med byklynger (gang/cykel).

b. 30 minutter = overordnet netvaerkssammenhaeng via kollektiv
transport, der forbinder og muligggr deling af funktioner pd tvaers
af de lokale 15-minutters enheder.

3) Mobilitet som (by)livsstruktur - ikke bare transport
Odsherredbanen far en rolle, der reekker ud over transport. Den bliver
rygrad for hverdagsliv, social sammenhangskraft, identitetsskaber samt
kultur- og oplevelsesbeaerer. Transportmidlet- og valget bliver dermed en
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4)

5)

6)

aktiv medskaber af byen snarere end blot et forbindelsesled mellem ste-
der og funktioner.

En social lighedsfortaelling (rettighed til mobilitet)

Der ligger ogsa et narrativ om lighed og inklusion i den fysiske planlaeg-
ning i hovedprincippet, hvor mobilitet forstds som en forudsaetning for
lige adgang til samfundets funktioner og services. Bgrn og unge skal
kunne bevaege sig selvsteendigt, seldre skal have adgang til byens funkti-
oner uden at veere afhaengige af bil, og borgere uden bil og kgrekort ma
ikke stilles ringere i hverdagslivet. Dermed fremstar den grgnne og ak-
tive mobilitet som en form for demokratisk infrastruktur, hvor adgang til
byliv i praksis bliver lig med adgang til deltagelse i samfundet.

Genforhandling af forholdet mellem by og land

Et centralt spor i princippet er en genforhandling af forholdet mellem by
og land, hvor stationsbyerne ikke skal vende indad, men ogsa i hgjere
grad abne sig mod det omgivende landskab gennem attraktive og til-
geengelige ruter. Her indgar Odsherreds natur og landskaber som en ak-
tiv del af hverdagslivet - ikke som baggrund, men som en funktionel og
oplevelsesmaessig ressource. Det skaber en fortaelling om en form for ur-
ban-rural fusion, hvor graensen mellem by og land i praksis udviskes
uden at det forudseaetter et gget arealforbrug.

Fra bilafhaengighed til bilfrihed

Endelig peger forteellingen p&, at den nuvaerende, overvejende bilbase-
rede planlaegningspraksis har medvirket til en hverdagsstruktur med re-
lativt store afstande og en varierende kobling mellem stationer og cen-
trale funktioner. Dette bner et potentiale for at styrke sammenhangen
mellem forskellige mobilitetsformer og hverdagsfunktioner yderligere.
Som svar herpa formuleres en mere integreret hverdagslogik, hvor
gang, cykling og tog i hgjere grad kan udggre udgangspunktet for den
daglige mobilitet, mens bilen fortsat spiller en vigtig og supplerende
rolle. Dette omstillingsnarrativ kan forstas som et gradvist og systemori-
enteret udviklingsperspektiv, der bygger videre pa eksisterende struktu-
rer og styrker deres indbyrdes sammenhaang.
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Overordnede leeringer fra pilotprojektet

Et faelles datagrundlag som fundament for mobilitetsplanlaagning

En af projektets vigtigste erfaringer er betydningen af et faelles datagrundlag. Mo-
bilitet diskuteres ofte ud fra erfaringer, antagelser eller sektorinteresser, men pro-
jektet har vist, at data kan skabe et feelles udgangspunkt for dialog og prioritering.
Isokronkortlaeegninger, rejsekortdata og analyser af hverdagsmobilitet har gjort det
lettere at identificere potentialer og udfordringer pa tveers af fagomrader og har
samtidig bidraget til en fzelles forstaelse af mobilitet i organisationen.

15-minutters byen i en landkommune

Arbejdet med 15-minutters byen og 30-minutters territoriet har givet en ny for-
stdelse af, hvordan mobilitet kan indtaenkes i en landkommunal kontekst. Hvor 15-
minutters byen ofte forbindes med stgrre byer, har projektet vist, at principperne
ogsa kan anvendes i mindre stationsbyer, nar de kombineres med et netveerks-
perspektiv. I Odsherred handler det ikke ngdvendigvis om, at alle funktioner skal
findes i den enkelte by, men at byerne tilsammen udggr et sammenhangende
netveerk af funktioner, oplevelser og tilbud, som er tilgeengelige gennem kollektiv
transport, cykel og gang.

Borgernes hverdagsviden styrker planlaegningen

I forhold til 15-minutters-perspektivet og den interne bykvalitet har pilotprojektet
vist, at borgernes viden udggr en vaesentlig ressource i planlaagningen. Borgerne
besidder en detaljeret viden om lokale genveje og uformelle stiforlgb, som ofte
opleves som mere attraktive, trygge og funktionelle end kommunens registrerede
forbindelser. Nogle af disse ruter har endda lokale navne og indgar som en naturlig
del af byens hverdagsgeografi. Bade principperne i 15 minutters byen og borger-
nes input peger pa vigtigheden af at prioritere de lokale forbindelser og hverdagens
bevaegelsesmgnstre internt i byerne, sa adgangen til mgdesteder, service, natur
og fritidsaktiviteter styrkes gennem trygge, aktive og rekreative forbindelser.

Der er et stort potentiale for at styrke den interne bykvalitet gennem relativt enkle
og omkostningseffektive tiltag. Udviklingen af den forbundne hverdagskommune
handler ikke alene om fysisk infrastruktur, men ogsd om at integrere borgernes
stedskendskab og daglige mobilitetsmgnstre som en aktiv del af planlaagningen.

Mobilitet skaber vaerdi, nar den kobles til andre dagsordener

Projektet peger pa, at mobilitetsdagsordenen star staerkest, nar den taenkes sam-
men med andre dagsordener. Saerligt i landdistrikter bliver grgn og aktiv mobilitet
mere relevant og meningsfuldt, nar det kobles med andre dagsordener, som bor-
gere og politikere oplever som vigtige i hverdagen. I Odsherred Kommune geelder
det iseer omrader som sundhed og trivsel, bosaetning, balancen mellem lokale

Side 33 af 38



hensyn og turismeudvikling, bgrn og unges muligheder for selvstaendig mobilitet,
adgang til kultur- og fritidsliv og faellesskaber samt levende lokalsamfund.

Netop derfor har det tveerfaglige samarbejde vaeret afggrende. Nar forskellige fag-
ligheder arbejder sammen, opstar der nye perspektiver pa badde udfordringer og
lgsninger. Samtidig bliver det lettere at identificere snitflader, hvor én indsats kan
understgtte flere politiske mal pa samme tid. P8 den interne workshop blev det
f.eks. tydeligt, at der kan opnds oplagte synergier mellem mobilitetsplanlaegning
og Omlaegningsplanen for Grgn Trepart.

Vores anbefaling til andre kommuner er derfor at arbejde med mobilitet som en
integreret del af den samlede samfundsudvikling frem for et afgraenset trafikfagligt
tema. Start med at skabe et faelles vidensgrundlag og involver relevante fagom-
rader tidligt i processen. Brug mobilitet som en indgang til at arbejde med klima,
sundhed, bosaetning og lokalsamfund pa samme tid, og vaer opmaerksom pa de
potentialer, der ligger i eksisterende infrastruktur og lokale stedskvaliteter.

Borgerinddragelse og lokal viden som centrale planlaegningsressourcer

Endelig vil vi anbefale at inddrage borgernes hverdagsliv aktivt. Projektet har vist,
at borgernes erfaringer med alt fra skoleveje, fritidsaktiviteter, stationspladser,
indkgbsmuligheder, ballademagere, mgdesteder og lokale arrangementer til lokal-
viden, sprog og billeder knyttet til steder samt daglige rejser, giver veerdifuld ind-
sigt, som ikke kan aflaeses i data alene. Vi har haft gode oplevelser med at magde
borgerne i gjenhgjde, dér hvor de lever deres liv, og ved at veere nysgerrige og
dbne for at lzere af deres erfaringer, perspektiver og fortzellinger - hvilket samtidig
har vaeret med til at udfordre og nedbryde fordomme.

Samspillet mellem dataindsamling, analyser, borgerinddragelse, hverdagsnarrati-
ver og tvaerfagligt samarbejde har veeret afggrende for at sikre forankring bade
internt og eksternt samt for at skabe et mere nuanceret, aktuelt og handlingsori-
enteret billede af grgn og aktiv mobilitet i Odsherred.
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Tveergdende leering

Fra strategi til handling gennem samarbejde

Pilotprojektet har vist, at udviklingen af grgn og aktiv mobilitet ikke alene handler
om analyser, planer og fysiske investeringer. Lige sa vigtigt er det at opbygge de
samarbejder, fortaellinger og organisatoriske strukturer, som ggr det muligt at om-
seette strategier til handling.

En vigtig erfaring har vaeret vaerdien af at arbejde 8bent og pa tveers. Under pro-
jektet er der blandt andet etableret et parallelt samarbejde med Movia og Lokaltog
om udviklingen af trygge og attraktive stationsomrader. Samarbejdet er med til at
sikre, at projektets strategiske indsigter ogsa kan omsaettes til konkrete forbed-
ringer, som borgerne oplever i hverdagen (Farevejle Station). Ligeledes har sam-
arbejdet med Odsherreds Trafikmuseum bidraget med b&de lokalhistorisk viden,
engagement og et netveerk af ildsjaele, som har kvalificeret projektets forstaelse
af lokalbanens betydning og udviklingsmuligheder.

Erfaringen peger pa, at kommunens egne ressourcer kan styrkes betydeligt gen-
nem samarbejde med eksterne aktgrer, der besidder sarlige kompetencer eller
lokal forankring.

Borgerinddragelse styrker legitimitet og beslutningsgrundlag

En anden erfaring er, at borgernes stemmer ofte har stor betydning i den politiske
dialog. Nar lokale erfaringer understgtter de faglige analyser, skabes et staerkere
grundlag for prioriteringer og stgrre politisk ejerskab. Inddragelse kan vaere res-
sourcekraevende, men erfaringen fra projektet er, at investeringen skaber veerdi -
bdde i form af bedre Igsninger og stgrre legitimitet.

Samtidig besidder borgerne en saerlig viden om deres hverdagsliv, mobilitetsmgn-
stre og lokalomrade, som ikke kan tilgds fra andre steder. Borgerinddragelse bgr
derfor ikke alene betragtes som en demokratisk proces, men ogsa som en vae-
sentlig kilde til faglig viden.

Organisatorisk kapacitet er en forudsaetning

Projektet har desuden vist, at mobilitetsomradet kraever dedikerede ressourcer,
hvis ambitionerne om grgn omstilling og tveergdende planlaegning skal realiseres.
Mange landkommuner har begraensede ressourcer til strategisk mobilitetsplanlaeg-
ning, hvilket gar det vanskeligt bade at udvikle nye metoder, koordinere pa tveers
af fagomrader og arbejde langsigtet. Skal mobilitet fungere som en drivkraft for
klima, sundhed, bosaetning og levende lokalsamfund, kraever det organisatorisk
kapacitet og en tydelig prioritering.
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Mgd borgerne, hvor de er

Endelig har projektet vist vaerdien af at mgde borgerne dér, hvor de allerede er.
Flere af projektets aktiviteter blev koblet til eksisterende arrangementer og feel-
lesskaber, hvilket gjorde det lettere at skabe dialog og engagement end ved tra-
ditionelle hgringsformer. Planlaegning kan derfor med fordel teenkes tsettere sam-
men med det eksisterende foreningsliv, kulturinstitutioner og lokale begivenheder.

Byg videre pa eksisterende ressourcer og netvaerk

En vigtig erfaring har vaeret at tage udgangspunkt i de ressourcer og initiativer,
der allerede findes. Mange af de lgsninger, samarbejder og idéer, som kan styrke
grgn og aktiv mobilitet, eksisterer allerede i lokalsamfundene eller i kommunens
egen organisation. Projektet har vist veerdien af at identificere de "lavthangende
frugter" - engagerede borgergrupper, lokale ildsjeele, eksisterende netveaerk,
igangvaerende projekter og medarbejdere med relevante kompetencer - og bygge
videre pa disse frem for at udvikle helt nye indsatser. Et godt sted at begynde er
derfor at kortlaeegge de eksisterende ressourcer og initiativer: Hvem arbejder alle-
rede med emnet? Hvilke lokale feellesskaber, foreninger, organisationer, kulturin-
stitutioner eller virksomheder kan bidrage? Hvilke medarbejdere i organisationen
besidder relevante kompetencer eller erfaringer?

Denne tilgang ggr det lettere at skabe ejerskab, udnytte eksisterende ressourcer
0g omsaette strategiske ambitioner til handling. Samtidig kan samarbejde pa tvaers
af forvaltninger og med eksterne aktgrer tilfgre nye perspektiver og kompetencer,
uden at kommunen ngdvendigvis selv skal lgfte alle opgaver. Denne tilgang af-
spejler samtidig pilotprojektets grundforteelling. Ligesom Banebyb8ndet bygger pa
idéen om at forbinde eksisterende byer, funktioner og mennesker til et staerkere
samlet netvaerk, fremfor at skabe noget nyt, har projektets arbejdsmetode handlet
om at skabe forbindelser mellem eksisterende ressourcer, kompetencer og enga-
gement frem for at opbygge parallelle strukturer. Erfaringen peger pa, at nogle af
de mest baeredygtige Igsninger ofte opstar ved at videreudvikle og styrke det, der
allerede fungerer.

F T 'Mobilitet binder hverdagslivet og mennesker sammen. Derfor er
mobilitet ikke én sektors eller fagomrddes ansvar — det er en fael-
les dagsorden. N&r vi flytter fokus fra mobilitet som en isoleret
driftsopgave til mobilitet som en strategisk lgftestang, kan vi
skabe lgsninger og arbejdsgange pd tvaers, der kan bidrage til at
realisere flere politiske mél p& én gang.”

Emilie Winther Kristensen, Byplanlaegger
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Fremtidige perspektiver

Pilotprojektet har skabt et nyt strategisk grundlag for arbejdet med grgn og aktiv
mobilitet i Odsherred Kommune. Den vaesentligste opgave fremadrettet bliver at
omsczette projektets mobilitetsprincipper, analyser, erfaringer og de idéer, der er
opstaet gennem borgerinddragelsen, til konkrete handlinger og en integreret del
af kommunens daglige planlaegningspraksis.

P& kort sigt skal projektets resultater preesenteres politisk, og hovedprincippet Ba-
nebyb8ndet indarbejdes i Kommuneplan 2026. Samtidig vil det vaere relevant
sammen med de forskellige fagligheder at, undersgge hvordan de strategiske prin-
cipper kan omsaettes til konkrete prioriteringer og handlinger pa tveers af den kom-
munale organisation. Formalet er at skabe en fzelles forstdelse af, hvordan mobi-
litet kan fungere som et tvaergaende udviklingsgreb i den daglige opgavelgsning.

P& laengere sigt bliver en central opgave at sikre en varig organisatorisk forankring.
Projektet har vist veerdien af den tvaerfaglige mobilitetsgruppe, og naeste skridt
bliver at omsaette denne samarbejdsform til faste arbejdsgange, klare ansvarsom-
rader og en Igbende anvendelse af projektets analyser og planlaegningsvaerktgier.
Seerligt funktionskortlaegningen rummer potentiale som et fast redskab i kommu-
neplanlagning, byudvikling og prioritering af investeringer.

Projektet peger samtidig pa behovet for at udvikle en samlet mobilitetsplan, hvor
Banebyb8ndets principper integreres med kommunens gvrige strategier, herunder
Klimaplan 2.0, bosaetningsindsatsen, sundhedsomrddet og den grgnne trepart.
@velsen bliver at identificere de forskellige aspekter i Banebybandets principper
og fordele dem ud pa de relevante faglige omrdder og deres planer og politikker.

Et andet vigtigt udviklingsspor bliver at omsaette strategien til konkrete fysiske
projekter. Det geelder blandt andet udviklingen af attraktive og tilgeengelige stati-
onsomrader og mobilitetsknudepunkter, etablering af sikre forbindelser for gdende
og cyklister og forbedrede skiftemuligheder mellem transportformer. Borgernes
konkrete input fra borgerinddragelsen i Farevejle Stationsby og Ngrre Asmindrup
samt erfaringerne fra omradefornyelsen Asnaes Station kan fungere som inspira-
tion for en bredere udvikling af Banebyb8ndets @vrige stationsbyer.

EU-projektet LifeACT, som er forankret i kommunens klimateam, kan danne ram-
men om en videreudvikling af Baneby-konceptet med seerligt fokus pa& mobilitet-
svaner, bgrn og unges selvstaendige mobilitet samt udviklingen af attraktive knu-
depunkter. Samtidig bgr kommunen arbejde mere systematisk med fundraising,
sa strategiens principper kan omsaettes til konkrete projekter.

For andre kommuner peger projektet pa en raekke interessante udviklingsspor.
Der er blandt andet behov for yderligere at undersgge, hvordan 15-minutters byen
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og 30-minutters territoriet kan tilpasses forskellige typer landkommmuner, hvordan
fortaellinger og lokale identiteter kan integreres som en aktiv del af planlaegningen,
og hvordan data, borgerinddragelse og tvaerfagligt samarbejde kan kobles teettere
sammen i udviklingen af fremtidens mobilitetslgsninger. Erfaringerne fra Odsher-
red viser, at potentialet raekker langt ud over transportomradet og kan bidrage til
en bredere udvikling af levende, sammenhangende og beeredygtige lokalsamfund.

ik

Byvandring i Nr. Asmindrup
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